DUTCH-AU!

KLM vliegt 50 jaren|

op het Verre Qosten
luchtyaart epos R b

wilde een compleet vlieg-
{uig.

AMSTERDAM — Het was in 1924, reeds 4
jaar na de oprichting van de KLM, dat men met
het oog op de toekomst steeds dringender de
vraag ging stellen: “Wanneer zullen wij naar
Indie vliegen?”

Vele mensen echter leek het in die tijd
onmogelijk om die gigantische afstand naar het
Oo*ten af te leggen met een een-motorig

Wel een enigszins onge-
wone order maar er werd
in voorzien.

De Amerikaan kreeg
zijn vliegmachine en zijn
bemanning.

- Op 1 Maarg 1927 viogen
gezagvoerder G. Gey-
sendorffer met J.
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gaar Londen in een Fok-
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mogelijke vlucht en beide
regeringen hielpen mee
door de vhegvelden te
e dosseul .
er e

in die tijd zijn F-VII wel-
ke met zijn 360 PK Rolls
Royce “Eagle” motor goed
genoeg werd bevonden
om 3 mannen over onbe-
kende woestijnen, bergke-
tens, ocerwouden en oce-
anen naar Indie te vlie-
gen, van
15000 kﬂometexs

% ! Oktober 1924 stari-
te “we eerste vlucht van
Amsterdam met als be-
manning A. N. ]. Thomas-
sen a Thuessink van der
Hooy als gezagvoerder, lui-
tenant H. van Weerden als
tweede vlieger en P. A.
van den Broeke als boord-
werktuigkundige.

5 Bt e e
3 snel-
heid 130 kilometer
uur en als lading 5

gram post. S

De eerste landing, na
7% uur, was in Pra.ag, ver-
volgens

lgrado,
op het traject naar Istan

Stilstand in groei
passagiersvervoer

A7 STERDAM — Voor
he st na de oorlog is
er ‘stilstand
in deogroei van het pas-
sagiers vervoer op - de
luchthaven Schiphol.

Het geregelde Europese
passagiersvervoer nam in
de eerste helft van dit
jaar wel
maar het
continen

Door middel van geba-
rentaal, een gouden En-
gelse munt en een behoor-
lijke dosis

De lezers van het week-
blad “Hei Leven” zamel-
den spontaan geld in voor

een nieuwe motor welke

niet goed
en yroeg met welke viucht
hij wilde boeken.

Van Laer Black wilde

en meer.

Van Lear Black’s oor-
spronkelijke plan was om
ter nabootsing van Lind-
bergh de Atlantische

over te vliegen
maar KLM directeur Al-
bert Plesman vond dat te
riskant.

Eind Mei 1927 nam hij
Bata

zou de volgende plaats
van worden.

Op dat moment was de

commissie ederland-
Indie Vlucht” reeds druk
bezig een tweede vlucht
naar Batavia voor te be-
reiden maar Van Lear
Black wilde onmiddellijk
vertrekken.

Derhalve begon de KLM
haar eigen uvoorbereidin-
gen, welke leidden tot een
voorspoedig vertrek op 15
Juni 1927 met Geysendorf-
fer, Scholte en Weber als
bemanning en Van Lear
Black en zijn bediende als
passagiers.

Op 30 Juni landden zij
in Batavia.

De 15000 kilometers
waren in 13 vliegd:
legdss'g,llj vlieu vlieguggl

na
minder dan de eerste
viucht in 1924.

Mgaér Van Le%r Black
vond 6 dagen ava ge-
Ju‘:l,lp werd de

en,
welke echter ook niet
?.omder hinderpalen ver-
iep.
8p 23 Juli was de taak
volbract;{i1 eln landde mzan-“u
0 ol waar een jui-
gende menigte de hel-
den der lucht welkom
heette.

Wederom was een




