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§cott wint de Melbourne-race
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De Uiver toch nog kans op de tweede plaats

De kranige bemannifig van de Uiver; van links maar rechts: Prins, Mol, Parmentier
en Van Bruggen.

Theld Astriid

De Londen-\
E_ gewonnen door de roode Comet, van de
1 Scott en C bell Black, die
Tinmorgen om 5.34 uur te Melbourne zijn
sangekomen. Zij legden den geheelen tocht
& in 70 uur en 58 minuten.
Tweede wordt hoogstwaarschijnlijk de

|

NOODLANDING
VAN DE UIVER

TE ALBURY OP 230 E.M. VAN
MELBOURNE.

Uit Melbourne wordt gemeld dat de
Uliver de richting is kwijtgeraakt en te
3.27 uur Amstexdamsche Tijd een goed ge-
siaagde noodlanding heeft gemaakt te
Albury (op 230 K.M. van Melbourne) om
benzine in te laden.

PRHH N TWRI AT AR EH TR

DE LEIDSCHE BURGERWACHT.

Inzet van het winterseizoen.

Gisteravond had in de schietzaal van
de Morschpoort-kazerne de eerste bijeen-
komst plaats voor de leden van de Leid-
sche Burgerwacht, bij welke gelegenheid
commandant van Mens het openingswoord
sprak ter inleiding van het winter-schiet-
seizoen. Spr. begint met er op te wijzen
dat In de eerste plaats een woord van
dank gebracht moet worden aan de leden
voor de trouwe opkomst bij de afgeloopen
schietoefeningen met scherp te Katwijk.
Het doet hem genoegen hier weer velen
aan te treffen, waarult hij concludeert dat
de Burgerwacht zich in veler sympathie
mag verheugeh en vertrouwt dat velen van
de gelegenheld, om sich in het buksschie-
ten te oefenen, gebrulk zullen maken. Mede
kunnen de leden zch wederom opgeven
voor het beoefenen der gymnastiek en de
schermsport, alsmede voor den cursus
welke gehouden wordt tot bijbrenging van
meerdere kennis van de behandeling van
het geweer. Ben verdere aansporing acht
spreker overbodig want hij is overtuigd
van den goeden

Nadat de commandant had gememo-
reerd het succes, behaald bij den Prov.
Schietwedstrijd te ’s Gravenhage, reeds
eerder in dit blad vermeld, brengt hij een
woord van dank aan hen, die daaraan hun
krachten hebben verleend. Vervolgens gaat
spreker over tot het uitreiken der prijzen
van de ll. gehouden schietwedstrijden te
Katwijk voor leden van de Leidsche Bur-
gerwacht, waarvan de uitslag luidt als

volgt:
Ulver, die h reeds Melb K ! 1034: F. v. d. Velden, die daar-
naderde. door beslag legde voor één jaar op den

_Als er zich geen ongelukken voordoen
zal de Boelng Transport, van Roscoe Tur-
ner, derde worden. Dit toestel zal vermoe-
delijk echter niet vo6r hedenavond de
finlsh bereiken.

STADSNIEUWS.

DS. WIERSINGA NEEMT BEROEP AAN.

Ds. H. A. Wiersinga van Vlissingen heeft
Bet beroep bij de Geref. Kerk alhler aan-
$enomen.

—_—
HET YOLKSHUIS BESTAAT 35 JAAR.

In intiemen kring herdacht.

Met een intlemen feestavond is gister-
&vond In de groote zaal van het gebouw
bet 35-jarig bestaan van het Volkshuls
&an den Apothekersdijk herdacht. Alle
izouwe bezoeksters en bezoekers van het
Volkshuls, — niet alleen de jongeren, maar
ook de ouderen — gaven door hun aan-
¥ezigheld blijk met het Huis mede te
ieven. Prof. mr. J. C. van Oven opende de
Bijeenkomst met een hartelijk welkomst-
woord en wees er op, dat in tegenstelling
met  het 30-jarlg bestaan dit lustrum
siechts eenvoudig herdacht wordt, immers
'::.. de laatste 5 jaar is het beeld der we-
Teld zoodanig gewljzigd, dat het welhaast
schynt alsof de idealen; ruimheid van
!evoelens. verdraagzaamheid, menschelijk-
held, soclaal plichtsgevoel, eerbled voor
g: meening van anderen en neutraliteit in

huis werd opgericht, niet meer be-
‘2an kunnen. Daarom past thans slechts
cen herdenking van het Tde lustrum. De
komende 5 jaren zullen groote moeilijkhe-
Sen met zich brengen, evenals de afge-
;x?tn 30 jaren moellijkheden bevatten;
Set zal de lelding en de helpsters en hel-
pers echter meer moeite kosten deze te
Twinnen. Vervolgens deelde spr. mede,
de fraal gerestaureerde zaal — thans
voerd in matzilver en crémekleurige
Ting — een geschenk is, terwijl
n een woonark is ontvangen. Aan
TE ontbreekt echter nog de doode
. het bestuur vertrouwt op den offer-

0 geest der leden van het Volks-
Harteliyk dank zegde spr. de

gelukwensch was ontvangen van de
¢ directrice mej. Knappert; van de

schriftelijke felicitaties memo-
prof. Van Oven een uit Kopen-

"

Onder hartelijke bewoor )
;‘oxens de leldsters en %‘:‘gs;‘;:::;g vgér
. 2andagavondclubs het bestuur een thee-
eriles met toebehooren ten gebruike in

sangeboden; terwijl de leiding te-

vens verblijd werd met een spaarpot in
den vorm van de ark, waarin allen met
blijdschap aan het elnde van den avond
hun bijdrage stortten bjj dle der initia-
tlefneemsters.

De directrice, mej. Ruth gaf vervolgens
na allen hartelijk dank te hebben gebracht
voor de geschenken en bloemstukken, een
korte inlelding tot het door mevr. Kaars-
Albarda gemaakte leekenspel. Daar de
schrijfster een der oudste medewerksters
aan het Volkshuis is, was het haar moge-
lijk alle idealen van het Huls In het spel
tot uiting te brengen; en wel dat de vast-
heild van het leven In den mensch zelve
gezocht moet worden, doch pas gevonden
kan worden als het eeuwige, dat den
mensch kracht en gevoel voor schoonheid
geeft, bij zichzelf tot uiting komt, waarna
het uitgedragen moet worden onder andere
menschen. In groote groepen teekende het
leekenspel den oppervlakkigen mensch,
den verstarrenden en verkillenden Invioed
van het geld, de hebzucht, de angst zich-
zelf te zijn, het eervolle van allen arbeid,
de last der werkloosheid en de toegespitste
voortschrijding der techniek, welke zonder
evenwicht met het gevoel lelden moet tot
een geweldige spanning, waarvan oorlog
wederom het gevolg kan zijn. De neutrali-
teit, welke tusschen de groote groepen van
machthebbers staat, 1s, wanneer zij zich
zelve nlet durft te zijn, een smartelijke
figuur. Het spel eindigt met een groote
groep, waarin tot uiting komt, dat het
voornaamste voor den mensch niet moet
zijn het uiterlijke, doch het innerlijke.

r bezoekers van het Volkshuis werd
het spel met groote toewijding gespeeld
en met groote aandacht volgde de stamp-
volle zaal de ontwikkeling der geschiede-
nis.
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VEREENIGING TOT BEVORDERING VAN
DEN BOUW VAN WERKMANSWONINGEN

Aan het 42ste jaarverslag is het vol-
gende ontleend:

Twee nleuwe plannen zijn bij het Ge-
meentebestuur ingediend, één voor het
stichten van plm. 70 woningen op een

fraalen zilveren wisselbeker, beschikbaar
gesteld door den voorz. der Leidsche Bur-
gerwacht mr. Trapman, benevens een
medallle.

Afd. A: le prijs J. van Staveren, 2e pr.
F. v. d. Velden

Afd. B.: le prijs van Bergen Henegou-
wen, 2e prijs Haverkorn, 3e prijs Lange-
broek.

Afd. C.: le prijs C. Kaapaan, 2e prijs
P. v. d. Mark.

'd. D.: le prijs v. Vliet, 2¢ prijs Zeil-
stra.

Vrije baan (afd. A, B en C): le prijs

prijs Van Es, 3e prijs
v. d. Velden, 4e prijs Jaspers en 5e prijs
Hooyer.

Vrije baan (afd. D): le prijs den Uil

Voor Vaardigheldschieten klasse B slaag-
den de heeren Zeilstra, Boot, J. van s,
F. v. d. Mark en Silvester.

Vaardigheldschieten klasse C.: v. Vliet
en den Uil

Bovendien behaalde de heer J. v. Bta-
veren den titel van Schutterkoning voor
den Kring van B. W, waarmede de com-
mandant hem van harte gelukwenschte
en de aanwezigen met applaus hun in-
stemming betuigden.

Na deze uitrelking bracht de comman-
dant nog een woord van dank aan allen
voor alles wat zij In het belang van de
Burgerwacht hadden verricht, waarna hij
het winterseizoen voor geopend ver-
klaarde.

Eenige heeren spraken nog woorden van
dank tot commandant, luitenant BSteen-
hauer en sergeant Blotkamp, waarna er
dra weer de sfeer heerschte, welke wij op
de oefen-avonden bij de Leldsche Burger-
wacht gewoon zijn.
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HANDELSREGISTER
EKAMER VAN KOOPHANDEL.

Wijzigingen:

Parapluiefabriek  Pluvius”, Kraaler-
straat 11a, Leiden. Bovengenoemde han-
delszaak is omgezet in een naamlooze ven-
nootschap onder den naam: N.V. Paraplule-
fabriek ,Pluvius” (Ned. Staatscrt.: 17 Sep-
tember, Bijvoegsel Nr. 1703). Dir.: F. J.
Spiekermann, 's-Gravenhage. Comm.: R.
Spiekermann—S8chlemmer, 's-Gravenhage
Maatsch. kap.: {.10.000.—, waarvan ge-
plaatst en gestort: f.5.000—

N.V. Handelsm}ij. H. van den Ouweelen in
oprichting. Prinsessekade 3 en 4, Leiden.
Haarden, sanitalr, verlichting en huish.
art. Bovengenoemde handelszaak iz als

terrein nabi] den Haagweg en één op het |
terrein tusschen de Lange B.uwelouwen-
steeg ey de Lange Paradijssteeg, doch de
goedkeuring daarvan van het Gemeente-
bestuur is nog niet ontvangen.

De huurachterstand is nfet belangrijk
toegenomen. i

Er is een nadeelig exploftatie-saldo van |
1. 9540,53"/s. l}

filiaal ondergebracht bij de handelszaak
Harry van den Ouweelen
H. van den Ouweelen, Oude Vest 187, Lei-

| den. Koper- en blikslagerlj, machine-her-

stelplaats; autogene metaalbewerking;
handel in haarden en sanitalr. Wijziging
handelsniam dn: Harry van den Ouweelen.
Vestiging fillaal: Leiden, Prinsessekade
e d

DE TRAM OP DE HOOGEWOERD.

Adres aan B. cn W.

Door de bewoners der Hoogewoerd s
aan B. en W. van Lelden het volgende
adres gezonden, inzake het tramverkeer
op de Hoogewoerd.

Geven eerbledig te kennen, ondergetee-
kenden, allen bewoners van den Hooge-
woerd te Lelden

dat hun ter oore is gekomen, dat door
het College van Gedeputeerde SBtaten van
Zuid-Holland aan de Noord-Zuld Holland-
sche Tramweg Maatschappij de vergun-
ning is verleend de Hoogewoerd te Lelden
als interlocale weg voor haar dlenst in
gebrulk te nemen;

dat ondergeteekenden met groote ver-
wondering hebben kennis genomen van
dit beslult;

dat toch ondergeteekenden meenen, dat
reeds gedurende jaren het tramverkeer op
de Hoogewoerd herhaalde malen een on-
derwerp van bespreking heeft uitgemaakt,
en dat reeds lang vaststaat, dat het ten
zeerste wenschelijk zoude zijn, dat het
tramverkeer van de Hoogewoerd liefst ge-
heel verdween;

dat met de, hopelijk spoedige uitvoe-
ring van de demping van het Levendaal,
het perspectlef was geopend, dat, zoo al
de tram nlet geheel van de Hoogewoerd
zou verdwijnen, een éénrichting verkeer
althans eenige verlichting zou brengen;

dat de consequentie van het besluit van
Gedeputeerde Staten deze is, dat de moge-
1ijkheid 1s geopend, dat de N.Z.HTM.
met tramtreinen van drie en meer wagens
“over de Hoogewoerd zou mogen rijden;

dat ondergeteekenden zich ontslagen
achten van den plicht om nog nader uit-
een te zetten, welke gevaren hieraan ver-
bonden zijn;

dat ondergeteekenden evenmin behoe-
ven te wijzen op de zeer nadeelige gevol-
gen, dle het tramverkeer thans reeds, en
bij verzwaring van het tramverkeer in
grootere mate, voor de bedrijven en den
winkelstand medebrengt.

‘Weshalve zlj verzoeken, dat het uw Col-
lege behage al datgepne in het werk te
stellen, hetwelk noodig is teneinde het
voormeld besluit van Gedeputeerde ftaten
‘te vernietigen. .

't Welk doende enz

Lelden, October 1834.

Dit nummer bestaat wit DRIE bladea
EERSTE BLAD.

Het voornaamste Nieuws
van heden.

BINNENLAND.

Scott winnaar van de Melboarne-race.
(3¢ en le Blad).

De Tweede Kamer over de begrooting van
het P. T. T.-bedrijf. (Binnenland, 3¢ Blad),

Voorlooplg verslag der Tweede Kamer
over de begrooting van Binmenlandsche
Zaken. (Binnenland, Se Blad).

Wijsiging der sulkerwet: een wetsontwerp
ingediend. (Binnenland, 3e Blad).

BUITENLAND.

Diverse ministeriecle besprekingen. (Bul«
tenland, 3e Blad).

In Zuid-Slavié ls weer een kabinet Usu-
nowitsj gevormd. (Buitenland, 3e Blad).

Doumergue wil sijn wijsiging van den
staatsvorm doorsetten. (Buitenl, 3¢ Blad
en Tel, le Blad).

ACADEMISCHE EXAMENS.

Geslaagd ijn voor het doctdPhal examen
Geneeskunde heer R, A. M. Engel-
%ncht (Den Haag) en doctoraal examen
Theologle” dg heer @. J, Hoenderdsal
(Utrecht). '

Waar is de ,Ulver”? Dat is de vraag,
welke sedert Zaterdagmorgen op fieders
lippen zweeft en die we overal en op elk
tijdstip van den dag hooren. De groot-
industrieel en ,de man van de straat”, de
verpleegden uit het oudeliedengesticht en
de jongens van de eerste klasse der lagere
school, iedereen, rijk of arm, oud of jong
leeft intensief mee met die kranige kerels,
die daar bezig zijn den goeden Holland-
schen naam over de geheele wereld nleu-
wen glans te verleenen. Onze telefoonlijn
Is van den vroegen morgen tot den laten
avond geblokkeerd deor honderden ragers
van allerlei rang en stand. De onderwijzer
zegt:  Mijnheer, kunt u me alstublieft de
positie van de ,Uiver” opgeven, want de
jongens in de klas zijn niet te houden!"
De zakenman vraagt: ,Mijnheer, waar zit
de ., Ulyer”; m'n personeel dénkt niet aan
werken!” En zelfs de alleen-wonende,
reeds bejaarde dame informeert met een
stem, waarin de spanning trilt of het nu
heusch uitgesioten s, dat Turner de
,.Uiver” achterhaalt.

En met een gevoel van trots, alsof wij
zelf aan het stuurwiel hadden gezeten,
worden wij niet moe om twintig-, vijftig-,
honderdmaal hetzelfde antwoord te her-
halen: ,De Ulver” is zijn laatste étappe

naar Melbourne begonnen!”

De vlucht vande ,Uiver

5y

-

En als wij anders nijdig zouden wor-
den op die al maar rinkelende telefoon-
bel, dan nemen wij nu met een glimlach
telkens weer de telefoon van den haak en
verstrekken de gevraagde inlichtingem

Op straat houden de menschen elkaar
aan; voor de ramen der firma Vroom en
Dreesmann aan de Breestraat, waar wij
een bullletin-dienst hebben ingericht, ver-
dringen zich den geheelen dag honderden
menschen. Onze foto laat dat zlen. De
trambestuurder rijdt zijn trammetje extra
langzaam langs de ruiten om ook nog een
glimp op te vangen en de passaglers pro-
fiteeren dankbaar van de geboden gele-
genheld en rekken eveneens hun hal-
zen uit.

Overal 13 warme belangstelling, neen
veel meer dan dat: intensiet medeleven.
Wi turen naar de kaart en naar de Jet-
ters op het papier en vragen ons en an-
deren telkens weer: ,Zouden ze 't halen?”

En als ze 't dan halen, dan wordt het
plotseling warm binnen in ons en dan
2ijn wij allemaal dolblij Hollander te ziin
net als dle kranige kerels, die in drie
dagen hun, neen, onze . Ulver” naar
andere einde van de wereld viogen

Dat iz het groote wonder, dat Parmene
tier en Moll hebben gewrocht!! ;i



De mens heeft eeuwenlang geprobeerd om, net als
vogels, te vliegen. Volgens een oude Griekse legende
slaagden Daedalus en zijn zoon Icarus erin de aarde te
verlaten met behulp van grote vleugels, die ze met was
hadden gemaakt en aan hun lichaam hadden
bevestigd. De vlucht van Daedalus, zo zegt de legende
tenminste, werd een succes. Maar Icarus werd
overmoedig; hij bleef stijgen en tenslotte kwam hij z6
dicht in de buurt van de zon, dat de was van zijn
vleugels smolt. Hij stortte in zee en verdronk. In de
elfde eeuw waren er opnieuw waaghalzen, die dwaze
vliegpogingen ondernamen.

De vogels in de lucht vormden een voortdurende
uitdaging van het menselijk vernuft. Een van de
eerste, die de uitdaging serieus aannam was de
beroemde Italiaanse schilder, architekt, musicus,
werktuigbouwkundige, uitvinder en geleerde
Leonardo da Vinci. Hij maakte een uitvoerige studie
van de vlucht van de vogels. Hij bestudeerde de
samenstelling van de lucht en ontwierp tenslotte zijn
“orthoptére”, een machine die voortbewogen zou
worden door beweegbare vleugels en aangedreven
door de armen en de benen van de mens. Ondanks
zorgvuldige voorbereidingen faalde de machine van
Da Vinci om dezelfde redenen als de waaghalzen uit
de elfde eeuw. Ze vergaten allen, dat de spieren van
de mens niet sterk genoeg zijn om met bewegende
vleugels in de lucht te blijven. Daar kwam nog bij, dat
Da Vinci een vergissing had gemaakt toen hij de
vogelvlucht bestudeerde. In plaats van achteruit zoals
de "orthoptere”, bewegen vogels hun vleugels
namelijk v66ruit. Ondanks zijn vergissing is Leonardo
Da Vinci de eerste geleerde geweest, wiens naam een
plaats kreeg in de geschiedenis van de luchtvaart.
Helaas gingen na zijn dood in 1519 zijn
luchtvaartkundige studies verloren. Pas in 1797
werden ze herontdekt. Een andere Italiaan, pater
Francesco de Lana, probeerde in 1670 een
luchtvaartuig te bouwen, dat aan vier leren ballonnen
zou moeten opstijgen en dan verder met een zeil
voortbewogen zou moeten worden. Ook dit plan liep
op een mislukking uit. De pater was namelijk van plan
zijn ballonnen luchtledig te maken. Hij vergat daarbij
echter één ding. De ballonnen zouden door de druk
van de buitenlucht onmiddellijk worden platgedrukt.
Pas toen de mens het idee van beweegbare vleugels
had opgegeven, kwam er schot in de verovering van
het luchtruim. De Duitse ingenieur Otto Lilienthal
probeerde eerst weer vliegtuigen met beweegbare
vleugels te maken. Hij dacht dus ook dat een mens
wel net als vogels zou kunnen vliegen. Maar dat lukte
absoluut niet. Daarom ging hij een zweefvliegtuig
bouwen. Hiermee maakte hij in 1891 een glijvlucht
over een afstand van 15 meter. Later zweefde hij met
zijn toestel zelfs 350 meter door de lucht. In 1896
verongelukte hij bij een van zijn zweefvluchten. Na
hem probeerden veel mensen een motor te maken, die
een vliegtuig door de lucht zou kunnen voortstuwen.
Maar al deze pogingen mislukten. De motoren waren
veel te zwaar, zodat de vliegtuigen niet van de grond
kwamen. Ook de Amerikanen Orville en Wilbur
Wright experimenteerden met vliegtuigen. In de jaren
1900-1902 maakten zij de eerste glijvluchten. Maar in
1903 konden ze de eerste vlucht maken met een
vliegtuig dat door een motor werd voortgestuwd. Die
eerste vlucht duurde 12 seconden. Toch was het voor
het eerst in de geschiedenis dat het een mens gelukt
was te vliegen met een toestel dat zwaarder was dan
de lucht. Daarna volgden vele pioniers die voor korte
of langere tijd in de lucht bleven. Van deze pioniers
waren Louis Blériot, vlucht over Het Kanaal, en
Charles Lindbergh de bekendsten. Lindbergh zal in de

Luchtvaarthistorie

geschiedenis steeds bekend blijven als de man die
voor het eerst een nonstop-vlucht maakte van New
York naar Parijs, dwars over de Atlantische Oceaan.
De hele wereld hield in 1927 de adem in en volgde vol
spanning Lindbergh op zijn tocht in zijn vliegtuigje
»Spirit of St. Louis”. Voordat Lindbergh zijn beloning
van $ 25.000 kon incasseren had hij veel moeilijkheden
te overwinnen. Hij had veel last van mist en menige
storm dwong hem een andere koers te nemen.
1Jsafzetting op de vleugels dreigde deze te doen
breken. En vooral de slaap. Lindbergh moest vechten
tegen de slaap, want hij had in veertig uur nog geen
oog dicht gedaan. Maar toch presteerde hij het
ongelofelijke; in 33Y2 uur legde hij een afstand af van
5800 km. In ons land kon men voor het eerst een
vliegmachine zien op 27 juni 1909, toen de Fransman
De Lambert bij Breda een vlucht maakte die 32
minuut duurde.

Voor heel wat Nederlanders waren de
vliegdemonstraties van de Belg Jan Olieslagers een
eerste kennismaking met de luchtvaart. Een jonge
Nederlander, Anthony Fokker, maakte in 1911 in zijn
zelfgebouwde vliegtuig ”De Spin” een rondvlucht
boven Haarlem. Vanaf dit moment ging zich de
luchtvaart ook in ons land ontwikkelen. Men richtte al
in 1919 een luchtvaartmaatschappij in ons land op: de
K.L.M. Een jaar na oprichting werd de eerste luchtlijn
geopend: Amsterdam-Londen. De K.L.M. groeide snel
onder leiding van Albert Plesman en in 1925
onderhield men tal van diensten op veel Europese
steden.

De K.L.M. werd vooral beroemd door de kerstvlucht
van de ”Pelikaan” in 1933, die in 42 dag naar Indié
vloog en door de Londen-Melbourne race van de
”Uiver” in 1934. Op de voorpagina van het Leidsch
Dagblad van dinsdag 23 oktober 1934 wordt van dit
feit melding gemaakt. De Engelsman Scott wint deze
race en de "Uiver”, een K.LL.M. DC-2 machine, wordt
in deze race tweede. Het vliegtuig werd gevlogen
onder het gezag van de Nederlandse piloot Dirk
Parmentier. De vlucht van de ”Uiver” hield heel
Nederland in zijn ban. Overal werd navraag gedaan
naar de vorderingen van het toestel. De Nederlanders
beschouwden de vlucht als hiin vlucht. De hele dag
sprak men over de ”Uiver”. Bij terugkomst in ons
land werd de bemanning van de DC-2 dan ook
uitvoerig verwelkomd en geprezen voor hun enorme
prestatie. De K.L.M. bezat voor die tijd heel moderne
vliegtuigen. DC-3’s, die 300 km per uur vlogen en 21
passagiers konden vervoeren. Tijdens de oorlog
gingen echter veel vliegtuigen verloren en werd
Schiphol verwoest.

Na de oorlog moest de maatschappij opnieuw
beginnen en herstelde zich opmerkelijk snel. Steeds
meer mensen gingen gebruik maken van het vliegtuig
en de toestellen van nu zijn heel wat groter dan de
Fokker F II uit 1921. Men vliegt nu met toestellen die
353 passagiers en zelfs meer kunnen vervoeren. Deze
toestellen maken ook danig meer lawaai dan hun
vroegere broertjes. Het is daarom geen pretje om in de
buurt van een hedendaags modern vliegveld te wonen.
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